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Nicht alles, was Sportwagen genann: wird, hat barsentigten Anspruch
auf diese Bezsichaung, denn allzucft ist nur das AuBBere eines Wagers
auf , spartlich” abges-immt. Fir einen cussichtsreichen Einsaz im heifea
Weltkampf cignen sich aber die duberlich zurechigemechien Fehrzeuge
keineswegs, denn Fanrwerk und Motor missen fir hachste Bearsoru-
chung entwickel' und gebaut sein. Als BMW 1934 it den: 1,8 Lir. 4G PS-
Sportwagen den dsuischen Sporflem sinen wettbewerbsfan'gen | 1och-
leislungswagen bescher'e,wa-einem ang gehegtenWursch entsprochen.
Des verénderts 3ild an Stert und Ziel, durch das immer zahlreichere Er-
scheinen ven BMW-Wagen zeigre, welch groBes Yartraues monin d'ess
lebencigen und schreller Wagen setzte. Dem 40 PS BMW-Sport falgie
der 55 PS BMW, und Deutschland koante sich mit der besten Sieges-
aussichien an den groben ‘nternationalen Sportwagen-Veransta'tungen
ilnteraationale Alpenfahrt uswe) oeteiligen und seine Useregenhe’l im
Welloewerb mit den Besten des Kontinents beweisen,

Dab heute dem gebrauzhstichtigen Sportwagen meh- 3zacalung urd

sine gréfee Bedauung beigemessen wird, ist m't BMW zu vardanken,

die or der Entwicklung dieses Fahrzeuges uiermidlich weierschifen.

Der neve

80 PS 2 Ltr. BMW-Sportwagen
ist dlie Krdnung dieser schiplerischen Aroe t. Lenge schor bevor diesar
Wegen der Allcemeinheit zuganglich gemecht wurde, lisferte er den
untriglichen Reweis ssiner harvorregenden Befhigung fir sporilichen

Einsutz durch cufsshenerregence Siege

Eifelrennen 1936: Beste Zeit aller Sportwagen

1. Miinchner Dreieckrennen 1936: Beste Zeit aller Wagen
RAC Tourist Trophy Race in Ulster 1936: Klassensieg
und Mannschaftspreis der englischen Industrie.

‘irotz seiner beso~derer. Eignung fi- cussich-sreichen Einsatz be’ Weti-
bewerbs-Veranstatungen ist der 8DPS BMVV richt ausschlieflich fir sine
solche Verwendung vorgeschen, er ist vie'mehr das le stungsstarke Ge-
braucnsfahrzeug fir Reise und Sport mit steter Einsatzbereitschaft fir

hachste Beansprochung.
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ist schon das Aubere dieses leistungsstarken Spertmotors, dessen Voll-
kommenheit eine hohe Stufe der Entwicklung verrat. Zur Erreichung eines
hohen Nutzwertes ist der Verbrenrungsraum halbkugelférmig entworfen
und erzwingt dadurch eine gute Verbrenaung. Die V-formig im Leicht-
metall-Zylinderkoof hangenden Ventile konnten sehr grof gehalten wer-
den und ermoglichen daher auch bei hohen Drehzahlen eine rasche und
vollkommene Fillung, die zur Erzielung der Hochleistung unbedingt er-
forderlich ist. Seine Daverleistung von 80PS erreicht der Motor bei einer
Drehzahl von 4500 Umdrehungen je Minute, sodah fur Spitzenleistungen
immer noch eine weitere Steigerung moglich ist, ZweckméaBig sitzen die
Zindkerzen in der Mitte der Verdichtungsrdume. Die Betatigung der
Ventile erfolgt von einer Seite aus durch StoBstangen und Kipphebel. Die
Nockenwelle lauit im Kurbelgeh&use und wird durch eine widerstands-
fahige, ruhig laufende Doppelrclienkette angetrieben. Die dynamisch
auvsgewuchtete Kurbelwelle rubt in 4 groien Hauptlogern. Die Stahl-
plevel sind auf B eibronze-Schelen gelagert, dem hochwertigen Werk-
stoff, der seiner Haltbarkeit wegen beim Flugmotorenbcu verwendet
wird. Eine grofy bemessene Zahnradpumpe férdert das Umlaufdl, das
durch einen, dem Motorblock vorgebauten Olkihler auf zweckméBiger
Betriebswdrme gshalten wird; dies trégt bei hohen Beanspruchungen
wesentlich zur Sicherung der Dauerleistung bei. Selbstverstandlich ist
dafir gesorgt, dab bei kaltem Motcr der Zulauf zum Olkihler erst nach
Erreichung einer bestimmtsn Olwarme freigegeben wird. Sechszylinder
erfordern zur Entfaltung ihrer Vorteile gleichmaBige und rasche Gemisch
zufuhr, fir die 3 Solex-Fallstrom-Vergaser mit AnlaBhelf und Metall-
gewebe-Luftfilter sorgen Der Verbrouch an Betriebsstoff betrdgt bei ge-
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zweisitzig, oufkloppbeores Verdeck im Kofferraum hinter den
Sitzen versenkt, Windschutzscheibe geteilt umlegbar, Doppel-
scheibenwischer, Fahrtrichtungsanzeiger. hintere Kotflige! mit
abnehmbarer Radabdeckung.



mabBigtem Fchren etwa 14-15 Liter je 100 km. Ausschlaggebend fiir ge-
ringen Kraftstoffverbrauch ist neben den verschiedenen Voraussetzungen
an erster Stelle mit die Motorwarme, die durch eine Klappenreihe vor
dem Kuhler leicht aut dem zweckmaBigen Stand gehalten werden kann.
Das Getriebe ist das bewahrte Viergang-Zahnradgetriebe mit gerausch-
losem, schragverzahntem 3. und 4. Gang. Die Gleichlaufeinrichtung in
den beiden meistgebrauchten Gangen bringt wesentliche Schalterleichte-
rungen, die gerade dem Sportfahrer viele Vorteile bieten.

Daos Fahrgestell bildet der Doppel-Stahlrohrrahmen mit der vorderen
Schwingachse und der starren Hinterachse, wie es sich seit Jahren in
unzahligen Erprobungen gldnzend bewdhrt hat. Die Vorderréder sind
on einer Querfeder und den ols StoBdampfer ausgebildeten Llenker-
armen gleichlaufend aufgehéngt. Mit Olstobdampfern sind auch die
Halbelliptikfedern der Hinterachse ausgeriistet. Die meisterhafte Ab-
stimmung von Spurweite und Radstand beginstigen die wundervolle
StraBenhaftung und die Kurvensicherheit, die grofbe Geschwindigkeiten
auch auf schlechten Strafen und in engen Kurven gestatten. Auf die
Lenkung hat die StraBenbeschaffenheit keinen Einflufl, de die Einzeirad-
Lenkung durch schrégverzahnte Zahnstange keinerlei Unebenheiten auf

das Stever Ubertragt. Ein Lenkschlof versperrt die Lenksaule vor unbe-
rufenem Zugriff. Der Wendekreishalbmesser betragt nicht mehr als §m.
Den erreichbaren hohen Geschwindigkeiten entsprechend, besitzt dieser
schnelle Sportwagen reichlich bemessene auf alle 4 Rader wirkende
Oldruckbremsen {280 mm Durchmesser), die sich bei Abnutzung selbst-
tatig nachstellen. Anhalten aus 80 km/Std. Geschwindigkeit ist schon auf

-etwa 30 m moglich. Die Handbremse, die auf die Hinterrader wirkt,

wird durch geschitzte Stahlseile betatigt. Die Schmierung des Fahr-
gestells erfolgt durch die einfache Betdtigung der Eindruck-Zentralschmie-
rung. Der 80 liter fossende Kraftstoffoehalter befindet sich geschitzt
gelagert am Wagenende. Er besitzt ein sehr weites Einfillrohr, das die
Betriebsstoffaufnahme sehr erleichtert. Eine Membranpumpe férdert den
Krafistoff zum Vergaser.

Dos Werkzeug, bewundernswert sorgfaltig in einem Bakelitkasten ver-
wahrt, ist mit dem Vigot-Waogenheber und der Luftpumpe unter der
Motorhaube untergebracht.

In dem Aufbau sind die Scheinwerfer versenkt, um die windfissige Llinie
nicht unndtig zu unterbrechen. Die Motorhaube ist im genzen aufklapp-
bar und legt somit den Motor nach beiden Seiten gleichzeitig frei. Die
Windschutzscheibe, selbstverstandlich aus Sekurit-Sicherheitsglas, ist ge-
teilt und jede Halfte fir sich umlegbar. Grofe Ubersichtlichkeit zeigt das
Schaltbrett,das durch die Reichhaltigkeit der Uberwachungseinrichtungen
auffallt: GroBer Kilometerzahler mit Tageszahler, Drehzahlmesser, Kraft-
stoffuhr, Olanzeiger, Fernthermometer. Alle diese Zifferblatter sind durch
verstellbare Llichtstarke beleuchtbar. Einen absperrbaren Handschuh-
kasten wird auch der Sportiahrer gerne an seinem Wagen sehen.
Hinter den beiden ledergepolsterten Sitzen dehnt sich der grofie Koffer-
raum aus, in dem auch das cufklappbare Verdeck untergebracht ist. Im
Heck des Wagens ist das Ersatzrad etwas vertieft, mit Zentralverschlufy
wie die Laufrader, befestigt.
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Motor: Viertakt Sechszylinder; Bohrung é6mm; Fub %6 mm; Hubreum 1971 cem; Ver-
dichtungsverh, 7,5:1; 80 PS Daverleistung bei 4500 Ufmin.; obnehmbarer Leicht-
metall-Zylinderkopf; Ventile schrag im Zylinderkopf hangend, Antrist: durch Stof-
stangen und Kipphekel; viermel gelogerte Nockenwelle durch Doppelrollenketie
getrieben. Dynamisch htete Kurbelwele ouf 4 grofien legern. Stahl-
pleuel in Bleioronzelagarn; Zahnreddlpumpe.
Vergoser: 3 Solex-Fallstrom-Vergoser mit AnlaBhelf und Metcligewebe-Luftfilter.
Olkihler: Dem Mator vorgeagerter Olkihler, der sich nur bei erhohter Betriebs-
wdrme einschelter,

Wasserkahler: Zur Regelung der Kihl wérme sind dem lamellenkiihler Liflungs-
klappen vorgebaut, die vom Schaltbrett aus betdrigt werden kannen.

et

Kupplung: Trockene Einscheiben-Kuoolung mit Grephitcusrickieger, das keirer
Wartung bederf.

Getriebe: Viergang-Zchnradgetriebe, schrigverzahnter, gerduschloser 3. und
4. Geng mit Gleichlaufeirrichtung. Untorsetzung im 1. Gg. 363 : 1, 2.Gg. 2,07: 1,
3.Gg. 1,50: 1,4 Gg. 1:1, Rickw.-Gg. 427: 1.

Fahrgestell: Yersteifter Doppel-Tiefrahmer cus Stahlrohren. Vorne Schwingachse
mit Querfeder und als StoRd&mpfer ausgebildete Lankerarme. Hinten Starrachse
mit Heloelliprikiedern, Ulstofdampfer, Schmisrung cller Llagerstellen durch Ein-
druck-Zenlralschmierung vom Fihrersitz aus.

Lenkung: Einze'radlenkung mit schrégverzannter Zahnstange, drefsocichiges Sicher-
heislenkrad mit Hortgummitberzug. Diskstanisicnerung Surch Lenksaulanschich.
Wendekrsis-Halbmesser otwa 5 m.

B : Reichlich be Oldruck-Fullbremse aut alle vier Rader, m't sclost-
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tatiger Nechstellung. Hancbremse wirkt durch gepanzerte Stehlseile cuf Hinterrader.
Bremstromme! 280 mm Durchmesser.

Ausriistung: Kraftstofioehdlter mit 30 Liter Fassungsvermagen am Wogenende. Kraft-
stofférderung durch Membrenpumpe; Ueberwasung aes Vorrats durcn Uhr am
Schaltorett. Vollkcmmenos Werkzeug im Bakelitcasten mit Luftpumoe unc Vigot-
Wagenheber unter der Molornaube. Stehiscreibenrader mit 5,2516" Reifen. Ersalz-
rad im Hedk vertieflt gelogerl. Alle Racer mit Zentralverschlu®. 35 Wett Scheinwerfer
mit 200 mm Lich itt im Aufbau kt. Gereilte, umlegbare Wincschutzscheibe
cus Sekurlt-Sicharheitsglos mit Doppelscheibenwischer, Fohrtrichtungsanzeiger. Auf-
tlappberes Verdeck hinter den Sitzen im Kofferrcum versenkt.

Schalttafel: Grofier Kilometerzanler mit Tageszchler. Drehzah messer, Kraftstoffuhr,
Oldruckenzeiger, Ferrthermometer. Alle Zifferk|gtter von innen abstufoarbelsuchtet.
Hendzige f3r Ges, Anladhilfe, Zindung und Kihlerklappen. VerschieBbarer Ab age-
kasten.

Ab gen und Leistungen: Hodhsigescrwingickelt etwa 150 kmSte. Geringste
Geschwindigkoit im dirokton Geng 25 km/Std. Bergsteigevormogen im 4. Gang 109,
im3. Gang | 8%, im 2. Gang 24%, im 1. Gang 38%. Krafrstoffverbrouch etwa 14-15 Liter.
Diverbrauch 0,1-C.2 Liter aut 100 km. Fanrforiges Gewicht, einschliel. Wosser, S0Lliter
Kra'tstoff, U und Werkzeug, 780 kg. GraBte Large 3900 mm, grdbte Breite 1550 mm,
Spurweite vorne | 153 mm, hinter 1220 mm, Rodstend 24C0 mm, Bodenfretheit 200 mm.

Fir Schaden durah Uberk uch die durch Teilnchme an sportlichen Ver-

anstaltungen u=d den Cbungsfahrten verursacht werden, kenn die Gbliche Gewdnr
richt gedeistet werden.

Alle Angeben urverbinglich - Bauanderungen vorkehalten,
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